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Por Juan Bernardo Dolores G.

TERMINALES DE AUTOTRANSPORTE

La dindimica del proyocto oo iarminales para of
aulotransporia termesine, so fundameanta
actualmenti on b complofdad o su shuacidn
rogianal ¥ urana, &8 coma en 3 superpasicion de
actridades afines deniro de esios aspacos
distinados & serdr coma nodos entre flujos de
infanmacian v ontre fujos de transporne de
porsonas ¥ co mescancias.

En a5te nubro, desiaca o rabaje do Mgdal
Arquitectos 5. C.. que ha implementado un singular
método de proyecio, que casilica rigurosaments
|as complofdades do todo programe de lorminaks
de autolransporto on bandas hmcionales, - qua
paralplas, contigias, angorios, porpondculares,
BUpBTPLOSias -, msuehan o6 CONTRNGS Qendarados
por las tonsionas dal conmaodo rogional y urbano y
|as solicitaciones da los programas especificos de
las tarminales de ranspone Wmestne.

Migdal Arquitecios S. C. o5 una firma joven de
anguitectos. formada por Abraham Metta Cohen y
Jalme Vardn Shirino, qua o ha didicado en los
afwos reciantes al proyecio dentro de diversos.
génenos de odificios, enbie 166 que Ge1ACAN &l
habitacional; of de conbos comarcialos; ol do
conporativos do oficinas y ol da infrassineciura para
ol autotransporte, rsultancs & particular
importancia su achuackdn an ol proyect de
tenminales de autotranspoe interurbano, de las

cualos han realizade una decena de proyechos en
& cantro y 8l imerior de |a repibica ']

AUTOTRANSPORTATION TERMWALS
MIGDAL ARGNTECTOS, 5.
By Juan Berdngs Dokvad Gonrs'sr

Nowadays, the land sctotranapdviation derminals
propc dhyriinit B B oot B AQRC AN Pt Aauabion
Ay el as o ot
Within INese Spaces sarmarked 1o sen a3 ook bofuon
irformanon fows and peopss and ook Ennsportaton

Fows

Mokl Amuatocios §.C. work stands ouf nathin fag
fonic harving Impiameentie i g profect method mhich
siriclly classifies Bvery auClarspOELon NI BrgTAT
i AMConal DaNdS COMpAes whith - SUhar kel
CONDLOUS, FANQSNE PAVDENICLLLT, Supimcaionsd - sohe
B coniicts penevaled by the regional and wiban soest
Evobiams a0 T nequsst fom the land transportation
R proprams.

Riipoied Arquectos, 5.6, s racend aectlects e,
Kot by Abraham Matts Cohan ind Jbime Varon S,
wisich b macen! paars has bolg devoled 1o project and
within sy dypes of buldings, among wiich e
inhabation, shoppeng mads; corporale afices and
totrmnsporiabon NiESiuoiee Dropecrs stand ool oy
parcmation o M aulciranspertaben mibribis Iy
aTRCLE P DY VY. VNG DT OLT MY DIGiRCES I
i Iamughou! Mgwico, .
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PLANEACION

DE LAS
TERMINALES
DE

AUTOTRANSPORTE

EN MEXICO

Por José Luis Cortés.

MIGDAL ARQUITECTOS §.C.

A lo largo do la historia de la humanidad, &l
Transporio y ks comunicacionas han ienido
fundamantal imponancia para el desarrollc oo una
ragta.

SHOVICIOS QUi PResta of sistama do transporte
urbane @ interurbanc.

3.- Serd necasario an el futuro inmadiatn,
manajar ia “optimizacidn del Sampo”. No sole an la

En Miuico, ol principal madic de oo

do las terminales. sino en la

carga y de pasajeros es el aulotranspone. EI
fandmano di L privatizaciin de uns parte oo la red
troncal de carmateras ha dado un impulse mayoers al
SUlNSROINE, que S¢ hi refigjado directiments
an ol maejoramiento de las camateras y como
consecuencia, el de las unidades de transporte.

PROBLEMATICA.

Endre los numerosos problermas que rodean ia
e e de e 8N
nuastro pais, estd la falta de planeacion integral del
transporte, cuyo principal conflicts es o de no
coardinar los diferntas modios de Iransporto.
Entonces se generan verdaderos “cuelios da
bolella™ por ka Ralta de coonfinacdn entre las
difarantes dal ranapana.
[Entre los problomas especilicos quae afectan
directamaonts 4 lag fermanales oo sutstmnsporte 4o
58 ] da kn

plangaciin integral ded franspora on nuastras
ciudades. pero LAMBIAN a escala regicndl la
nacesidad de roplaniaas como politicn de
transporis &l “sistoma do ciudades entrelazadas”,

En sintesis, o trabajo profeskonal que estan

Aprandsl daniio da esk ACHIDO b CONCSITIGN IS
que e3¢ autotransporie rrestre en nuest-o pals. @

ORTATION ALS
By Joss Luds Cones
Twocghocd g human deing Moy, FRTI0OINONS
and communicationg have Been assendial for 8 reglon
devicpment
i i, B pencial wity of L 80 DESIANDATS
o i ortation. The { the

mancha wbang, per L

mMOCias y grandes da la repdblca. Muchas de las
terminales han guedado ahogadas on los contros
da las ciudades, genarando problemas muy
‘graves, ya que ¢ ranspons iManrtanc tand Gus
eniras 4 las cludades.

PARAMETROS PARA EL DISERO DE
TERMINALES DE TRANSPORTE.

1.- Las lesrminales son ka cara de la sociedad y
¢ las ciudades, la primera impresion que obtiene

3= Ed nbCoSario plaredr un termeno dé rosana
vecindad de las 1anminales de ransporte,
i e 1 poblacidn

privesization of e it of e highways pisn has given
.lummﬂmm & sionger ampuise. whech has been
dinsctly o0 S LDETRCng S, thareine, o
her rarasponaion unis.

ol i i lalurs lo coordinaie Fe deront
FENEpOTaNon Mmeand. Thus many Dolil-nedks” are caudsed
Becauss of M Lok of ConTnEbon Ameng cifenent
Lirwporkiion modalfiog.

Among the specific probisms which ginsally afect
AT SNEASSION, AN I (g A T SRS
HUBLEROUT B COLNIY. AGany Sevminals have been apped
it o a
insorurhian IRansponiaton PES I R U Ctas

PARAMETERS TO DESIGN TRANSPORTATION
TERMMNALS

1+ T leviminal ade the sociefy and Gly's face aad
o TSI OrBSSIon & viseor 0DUNS (S vy impoviant. That
8 ity i Goseimiment s v n slimaling e

pace 1o be oteolels witsn

A~ 0o of B Worid lendencies #1 Irsporiaion
" e

e i
walting fmes. The ‘dead fmes” management conoapion is
he su0oess of the poly-funchional erminals

2r Qur socienes shall be mons and more wban. Al ihe
end of op confusy, T of popedation shall v iy uitan
Armid, il il rgdull in & Paghisr reiedd Ko 0 UTDARY A

- In M naarty future, if shal De necessaly I
MAnape e " Mot oy in
Spechc CONCECton buf i cur oies Integal ranspeaSen
fievang, bt o & rigpona bvel o e road 1 re-appnach
- SR Al polcy.

the pr oy
and Jaimwe Varon within the rsraporission ferminals
L ¥ Sy,
congidering $hare 1S K0 MUch 10 aam abou? s Anowledpe
of land sesctransportation in Meoaco. L ]
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TERMINALES DE AUTOTRANSPORTE

La Tamninal Taristeg da Ztacuan es un
organismo polifuncicnal que sa define por conbaner
ademis de ks lerminal, un astacionamiants piblico
¥ un cantio comercial

EstE OIgansmd compleo Gred un cantro da
senviclos que modifica su enome urbang,
cotandoko de servicios para un Seclon di ks
coamumidad que asi ke requaria.

Taxanamia de la Lackn.

El “miétode cbjethvo” de proyecto que clasifica y
Jerarquiza el programa amuitactinicn, smplaa o
racurse de groenar en bandas funcionales el
espacio que asi se estralifica, sungue utiliza la
vamiante daterminada por la lonma del lemend, da
N esquema N G, GuE TAFMA un Santr comarcial
¥ hos sarvicios de comgra de boletos y espera del
usuarnk, Cof una gran “franja longiudinal” de
andenes adyacents. Por consecuencia la Terminal
Tewestre de Stdcuane aparenta ser un ceniro
«comarcial con una terminal da avicbuses

‘adosada, L]

ZITACUARD TERAESTRTAL STATION

T Ztscusrs Tevrwatrial Swiion & 8 mutiluncronal
‘organism which is delined bocause in addion lo the
sy, B s i ool pieing ko B0 @ ARODEEG Shalo,

T ST EYEMMM SPOBIRS 3 SOYVICD Contor
whici modhties s Lrtan amdronmen, proviiog i i
ST SONVICOS 10 1 COMMENAY'S SOCHOr wineh raguiras i

Faneion Lasnmy.

T prgpect's “plyacive mesthod” wihich classifes and
aranges in hlerarchios the schilocionic program, uses
the mesourcs which amanges, i lunciions! bands, the
Scn S0 sirabiied, sin OUS 2 as P ramanl
dalwmaned by th landing, from an cutiing in "C7, which
COANME 8 SAODNG cantir and Hekel vanding and uswrs
mailing senvices, with 1 great Tongitudinal sinp” of
Sdacen! soewai. As & consequence. Zildcuan
Torosirial  Stailon laoks ¥ 2 shopping Genfer ittt
i st bus siation
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TERMIMALES DE AUTOTRANSPORTE

La Terminal Terrestro Potosing fue concebida
come parte do una estrategia global do
modemizacidn del autotransporte en Méxica, an
donde autobuses e infrasstructura han ide
avalucionands de una manera acelemda - sobre
tedo en la Gitma década - para dar cada vez mojor
sarvicio di Irnsporte an 10004 ks niveles.

La Terminal (destinada 4 primera clase) so
ublca en un solar en la pariiera urbana,
estratégicaments localizida en las vias del nuovo
lizramienta camete o que eluds ol ingreso direcio a
la ciudad de San Luis Patosi,

El proyecto de la Terminal Termsstre Potosing
@4th organizado simétricamante a parti del
corirapurio de espacio estratificado y flujos de
circulacsin peatonal, vahloular, de informacidn, eic,
Bu esquoma de volimenes o5 primondialments el
despliegue de cuarmos fonmands una *T”, sobra &l
terrena de proporciones longitudinales smre das
BVENICAS,

El anaxo (destinads a sarvicio de segunda
clase), que se desamolla &n un predio contigua,

aprovecha la oxperiencia proyectual do |a primara
terminal, uilizando ta creacion de un métods
objetiva”™ dit trabajo - que e afina pavlatinaments -
¥ que clarifica b concaplualizacion de cada una
de s barminalas coma grganismo complejo de

R e
dispuestos en lorma de “bandas funcionales™ quo
an el anexo de la Terminal Terrestre Potosina llega
a clarificarse.

[El ¢l annxo da la T.T.P.. la organizaciin en
bandas lengitudinales contiguas, ordanan un
[programa muy complejo- a.- da recapcidn del
iR B, COMO RCCRS0S, BSIBCIONAMIENtos,
esticionameentos aspecialos para taxis, bahkia
de Bscenss y desconso de viajeros; b.- de ingraso
y sandcios al viajers, como vestibulaciones ,
deambulatarios, taquilas, servicks do registo y
TecapCiin de oquipaje, Salns oo aspara: Y o de
abordaje da aulobuses, como andenes ¥ sus
propies estacionambanos.

El conjunto da | des lerminales, & pesar
g8 sef dos proyecios independientas, formardn
un conjunto de bandis kncionales en contragunic. m




" ROTOSINA TERRESTRIAL STATION (ADDITION]

The Podasing Tmeatrial Stanon (T. T P ) was crewled
B9 T O B moswmURDoN global strategy for Merican
ranapartatian, in which the buses mnd the infrastneiun
ihave quickly doveloped, mainfy i the last decade, o ovder
in provide an Increasingly bater ravsportalion sevice &l al
lrenis

Tha T.T.P, (eamaaked fo frst olass senica) is localed
on a o @l the urtan su stratogically locaked i
tho naw fighiay which provents the dvact salnncs it San
Luls Potos! Ciy.

Tha T.T.P.'s preyect i syristicaly organied irom
the sieatifed space cowakapoint and the pedestiian,
vaviulay, i '|<1W ol cireulition fows. [rs volume

outing i maknly & T-sh dq:uyr.nmumwm
1BnQInAl /ABD Jand AatARen WO Aghways

The acdision fearmavked 4o 8 second class sendce),
hich [# CevaRpod N A AECAN! KX, L08 (e Ire! satons
roioct exporience, Leing the craarion of 8 wor
OBl MAITE, wiich @ graduady MO, and which
irifias M CONCAiiUATEALDN of SCh SEWH 85 8 Compeey
rpanism with stratifed Spaces bedwaen (o wilimes
aranged In Tunciiona! Bands” thal Bacome Shaar in e
Potosina Tamestrial Station

i i T. TP, acdcian, I GHEMBALERGON 1Y Sacant
longitudinl anchs clasailes @ vy complex pragram: a) of
IS DAY, SUCH 35 BOCESS0S, pandng iols, special
parking ama for ccahs, invekers lading and wricagng
armw; i) of iravveiers income and sendces, such s obives,
roarmang, foked windows, Baggoes Fogiser And recasion
SEIODE, waling rooms; .mdcjotbus boarding, such as
s Bl B ST Darking g,

Tha two stations, in spite of baing twa indepondsat
profecis, will conform 8 st dor functional bands

‘counispoint -

MIGDAL ARQUITECT!

Vistn qutevior oo 08 andenes i (48 £alas o apers
Visla idvicy diaf vatibuly
VR indgviay (8 kLS COMWNTNOS i O [ faquilins
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La terminal da autobuses existanta se ha
convertido an una edificacion poco eficlente en
cuanto a su lecalizacién y a los servicios gue
ofrece al viajero,

Por tal motivo se ha proyectade una terminal
{de primera clase) localizada en la periferia de la
ciudad de Ledn, ubicada esiralégicamente con
respecio al sistema caratoro de vialidades.

El proyecto estratificado vuelve a ser el
armazion conceplual y formal de la terminal. En
Ledn, el esquema de “bandas contiguas” se
beneficia de la complejidad crecients del proyecta,
por lo que puede combinar:

1.- Estratificacidn espacial a partir de bandas
funcionales longitudinales.

2.- Flujos transversales y longitudinales de
circulacién peatonal y vehicular.

3.- La generacidn de “tension” a través de
“polos de atraccidn” con lugares de reunidn piblica

p , COMa
con formas singularizadas, cilindricas o en loma
de cufia.

4.« El uso de aspacios senvidos y de sarviclos
de |la mejor herencia kahniana.

5.- En consonancla con la expresion de
volimenes servidos y volimenes de servicio, la

tlizacion do ™

mamposteria para los cuarpos camados y las

estruciuras metdlicas ligeras para los volimenes
[}

abiertos,

PERSPECTIVA
ISOMETRICO

60y61

y bares,

LEON TERRESTRIAL STATION.

The existing bus station has bacome an inefficient
consiruction regarding i1s lacation and the services ofiored
fo the traveler.

For such iason, & (st class) station has been
pannod, which shill be located af Leon Cily suroundings.
stregically localed with /espact o the highway plan
Sysiom

The stratified project is cace again the station
conceplual and formal framework. At Leon, the “adacent
bands” owtiing is benefited by the continuas complaxity of
Ihe project, whvch for such rsason is able ko combwne:

1.-Spatinl stratfication from langitudin Rmnetiomng
bands.

2 ang podk and
vahicular cineLtanon fiows.

.- “Tension” generation twough ‘atraction poles” with
Important pubic assistance places, such as mstaurants,
emlimaring and pube, with particutar eylindrical or cunedfom
shapes.

4.-The use of served spices and services from fhe
best Kahnian haritage.

5.-Together with the senved volumes and senviog
VORITIOS SXProssion. the axpresshe use of masenry
matariais for closed structures and the Ight melaiic
struelures for open volmes. a
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TERMINALES DE AUTOTRANSFORTE

“La Linea” ampresa da autalranspore an in
2ona ool bajio de |3 repdblica Mexieana, requeria
e un cantro oo opoRCciones en donde so
condansaran o808 08 Sarvicios Necesanos parm
s funcionamiento,

Entre asios 58 encuentran talieres de
mantenimiento, de sanvicio y e
aulobuses, oficinas adminstrativas, senicio de
paguetenia al piblice, cermilonioy para
CONCHICHINES, A8/ COMAD COMEdor y Area de
CAPRCHACHAN [ArD Anpltacas; 1080 asta programa
deniro de 1 terens mence do una hoctinen

Ei resuitado fue un esguema en donde los
wollmenes lunciones para ka realizacin de mas de
una aciividad, 05 decir sa comderien on aspacios
hibridos en donde sa infegran dienanies

PrOGraMms. [

LA LINEA GUADALAMRA PLANTS

“La Liney”, & rangperation company serving ihe
Memican kow-n ragaon Ui 50 Apealng oot miton
A S POCOSEATY SUNVICEE Wil N GO
furctioning

e it B PrOnRSRME (g, AT

i, sl SEATEE 10 Pevple, b

for ompen o

i progrania insidk & Ground ks M & el

The resull was an outing whens e voumos fincion

for thve rewizanon of mone e one sciivity, 1 is seid mar
thay become info hytvid spaces i wisci: ifipront programs
are integratod ']
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