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osRA DEL MEsI

FUNCIONAL

Las terminales nacionales de autotransporte mejoran
paulatinamente su imagen en tanto los autobuses, cada vez
mds comodos, consolidan su posicion como el medio popular
idoneo para trasladarse de un lugar a otro del pais




EDITORIAL

Los

reimpresos
de nuestras

publicaciones
son Utiles para:
1 Capacitacién

1 Promociones de
Correo Directo

1 Congresos

1 Exposiciones

E‘:ll_as
Menufactura

Para mayor
informacion

LLAMENOS

(5) 242-4100
(5) 242-4300

mercadotecnia®expansion.com.mx

.- OBRA DEL MES

San Luis Potosi

:Quién no se ha topado de pronto
restatal i
tenta salir en toda su enormidad por
una calle lateral, estrecha, colmada
taxis a

con un émnibus i

de puestos de com
de viajeros o microbuses estaciona-
dos en doble fila, en la proximidad de
as centrales de transporte
capitalinas?

d caza

alguna d

Lo mismao suc

de en muchas po-
en las que el desordena-
nto urhano ha rodeado

blaciones

do crecin

dichas instalaciones, construidas
décadas atrds en la otrora periferia,
convertida ahora en un nodo de in-

cesante movimiento durante las 24

horas del dia, lo cual provoca innu-

merables conflictos a los habitantes

1. Autopista

2. Zona de suburbanos

3. Estacionamiento plblico
4. Zona de taxis

5. Comercio exterior

6. Acceso principal

7. Edificio terminal

8. Andenes

4. Patio da maniobra

10. Andenes de espera

11. Zona de mantenimiento
12. Caseta de control

de la zona, asi como a los usuarios
v, por supuesto, al funcionamiento
de las terminales.

Desde principios de los 90, ante la
moderr
carretera v la exigencia de los pasa-
jeros para contar con vehiculos de
mayor categoria v confort, se abren
mds lineas de primera clase, lo cual

zacion de la infraestru

exige la creacion de espacios acor-
des con ese nivel de servicio.

Un joven despacho arquitecténico
con sede en el or, Migdal Arquitectos
sc, fundado en 1989 por Jaime Varon

Shirino ¥ Abr

am Metta Cohen, ga-
s mas tarde el concurso
" la nueva terminal te-

no tres :

para disef
I

:stre de San Potosi. El reto de

Donas OCTUBRE




enfrentar un provecio sut generis
propicit el desarrollo de un concep-
to que se ha perfilado con el trans-
curso de los afios, plasmado en otras
obras de su tipo solicitadas para di-
versos lugares de la repiblica.

ROMPIENDO ESQUEMAS

"Luego de asesorarnos con los trans-
portistas —advierte el arquitecto Va-
rén Shirino—, visualizamos el pro-
yecto como un pequeiio acropuerto
terrestre. Se trataba de generar espa-
cios funcionales, flujos rapidos, de
no dar més, pero tampoeco menos, y
sobre todo, de prever el futuro des-
de el punto de wvista inmohiliario,
pues las nuevas terminales se sitian
por lo general en terrenos bien se-
leccionados, proximes a algin libra-
miento carretero, en las afueras de
la ciudad, para que por lo menos en
10 o 15 afios no enfrenten problemas

de saturacién urbana.”

La terminal de San Luis Potosi se
terming en 1996 v contemple dos
etapas de proyecto y construccion,
independientes entre si; la inicial pa-
ra la terminal de primera clase y la
siguiente para la de segunda clase. El
programa arquitectdnico se estruce
turd a partir de tres dreas de servi-
-epeion del viajero, que
5, estacionamientos

cios, la de re
incluye ac

especiales para taxis, asi como bahia
de ascenso v descenso de viajeros;
la de ingreso v servicios, con vestibu-
los, taquillas, ambulatorios, registro
y captacion de equipaje v salas de es-
pera, sanitarios, v finalmente, la 2o-
na de abordaje de los omnibus, que
incluye los andenes

SUS propios es-

tacionamientos y servic

“Organizamos la primera cons-
truccion de manera simétrica a par-
tir del contrapunto estratificado y
los flujos de circulacién peatonal,

105,

asi como vehicular, de informacion,
etcétera —comenta el arguitecto
Metta Cohen. El partido se desarro-
1l sobre la base de un eje central
fortalecide por un cuerpo cilindrico

Qunas QCTUBRL 1993
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que conformd la circulacién princi-
pal para comunicar las dos alas v la
zona de andencs, Para evitar la mo-
notonia de las tipicas filas continuas
de las salas de espera, se dispusieron
los asientos en wazos circulares, en
un ambicnie en el que prevalece la
vegetacion natural. Enla :iuguml.l Etas
pa aprovechamos la experiencia pro-
yectual de la primera, al conceptuali-
zar cada inmueble como organismos
complejos de espacios estratificados
éntre dos volimenes dispuestos en
forma de bandas.”

El sistema constructivo prevé el
uso rudo caracteristico del lugar. La
estructura de columnas de concreto
soporta una ligera techur
mensional, en tanlo escogieron pi-
s0s de marmeol en placas de 60 x 60
cm dada su resistencia. *En San Luis
Potosi utilizamos cantera de la re-
gion combinada con aluminio —re-
cuerda Varon Shirino—, y buscamos
elementos interiores duraderos v, al

tridi-

Sanay OcTURRr |6

mismo tiempo, atractives. En espe-
este tipo de edificaciones impo-
ne la bisqueda de soluciones suma-
mente funcionales.”

HACIA UNA TIPOLOGIA DIFERENTE

Tras la realizacidon de una veintena
de proyectos de esta indole, y concre-
tar la construccién de varios, los so-
cios de Migdal Arquitectos conside-
ran que ya han “"aterrizado” una
metodologia de trabajo en esta espe-
cialidad, v que para el nuevo milenio

Zithouare

OBRA DEL MESH

La terminal de
Ziticuaro esth
definida como
un organismo
polifuncional

1. Cametera
2, Circulacidn
3. Estacianamiento
4, Comarcio extarior
5. Acceso principal
6. Ardenes
7. Circulacion de auichuses
8. Estacionamionto oo
Aulobusis
9, Jardin
10. Servicios
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podrian desarrollar una tipologia dife-
rente, con algunes cambios relevan-
tes, pues ¢l perfeccionamiento de sus
conceptos implica una evolucion sus-
tancial en el enfoque especifico de
cada proyecto, al eludir de manera
consciente la repeticion de un cliché,
por muy exitose que hayan sido los
productos anteriores.

Un afio después de iniclada la
construcion de la terminal de San
Luis Potosi, les encargaron la de Zitd-
cuaro, en Michoacin, que definen co-
mo un organismo polifuncional al in-
tegrar, ademds, un centro comercial
de conveniencia. Erigido en un pre-
dio irregular, abarca una superficie de

Abraham Metta
y Jalme Varén

dos hectareas aledafias a la carretera.
El programa arguitectonico contem-
plé una cafeteria, un ambulatorio, va-
rias salas de espera, taguillas, sanita-
rios, andenes, patio de maniobras y
jardin. El inmueble estd repartido en
dos cuerpos, ¢l primero de los cuales
contiene un estacionamiento piblico
para taxis, a cuyo alrededor se en-
cuentra ¢l acceso a la terminal con lo-
cales comerciales de diversos giros —
bancos, restaurantes, oficinas de
correns, entre otros. El segundo volu.
men se destina a los andenes y en la
parte posterior se encuentra el patio

de maniobra con la zona de espera
para autobuses. Al igual que en la

La oferta de vehiculos de mayor categoria y confort exige la creacién de espacios
con un mejor nivel de servicio

Ommas CCTUEE



obra anterior utilizaron concreto ar-
mado para las estructuras gue sopor-
tan una techumbre metdlica ligera,
*Cada proyecto exige soluciones
diferentes —advierte Metta Cohen—,
pues 1o es 1o mismo una terminal en
el sureste que una en el bajio, de
acuerdo con el clima, las costumbres
de los pobladores, e incluso el tama-
fio de la ciudad, No cbstante, si ¢s
coincidente el criterio innovador so-
bre las terminales contempordneas,
pues los viajeros buscan mayor co-
modidad, con servicics eficientes en
todos los senudos, desde un lugar
donde comer con rapidez y limpieza
o asi como la facilidad para tomar un

TERMINAL DE SAM LUIS POTOSI,
SLP
Fecha de proyecto: 1992
Fecha de construccidn: 1992-1996
Superficie fofal construida:
San Luis |- 6,500 me
San Luis Ii: 4,000 m?
Capacidad de autobuses: 40
Proyecto amuitectdnico: Migdal Arquitectos s/
Abraham Matta y Jaime Varén
Direcitn de obra: Javier Artaloiia
Proyecto estructural: Manuel Gutiéraz
¥ Carles Alvarez

TERMINAL DE ZITACUARO,
MICHOACAN

Fecha de proyecio; 1982
Facha de construccitn: 1993
Superiicia otal consiruida: 6,500 m2
Capacidad de autobuses: 37
Froyecto arquitectnico: Migdal Arquilectos scf

Abraham Matia y Jaime Vardn
Dirsceitin de obra: Javier Artaloitia
Proyecte estructural: Manuel Gutiérez

¥ Carlos Alvarez

TERMINAL DE LEON, GUANAJUATO

Fcha de proyecto: 1984

Superlicie total construida: 6,700 m2

Capacidad de autoouses: 35

Prayncts arquitectanics: Migdal Arquitectos s/
Abraham Matta y Jaime Vargn

Owmas OCTUBRE 18939

taxi y no quedarse embotellado me-
dia hora, hasta un cajero automitico
0 la proximidad de algunos hoteles
de calidad.”

Todavia en el anteproyecto, Mig-
dal Arguitectos valora la propuesta
para la terminal de autotransporte de
Ledn, en Guanajuato, como un buen
ejemplo de lo que pretenden sea en
¢l future inmediato una instalacidn

OBRA DEL MESJ

Alpikord es madera
de verdad, gue no
tiene los defectos
de la madera.

Alpikord tiene
muds de 30 disefios
diferentes,

ideales para
Provectos.

Chigpas v Maderns Impermadas, 5.4, de C. V. Av. Independencin 1323 e,
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Alpikord hace fodo
s fiicil,
garantizande
resultacdos de
fidelidad en colores
¥ vetas,

Alpikord. Lo bello es la solueion.

Alpikord es el laminado de madera de verdad. Es lo mejor solucidn,
simple y confiable, ya que af caler de la
iadera $¢ aiinan résistencia, estabilidad v
notable ahoreo de tiempo v recursos,
Lo mefor s que aségura résultados
acorde g provectos determingdos.
Alpikord. Madera de verdad. Cero defecios.




de este tipo, capaz de satistacer las
miaximas exigencias de un viajero de
primera clase, para que una expe-
riencia sin duda necesaria, se con-
vierta al mismo tiempo en una viven-
cia placentera.

Plantearon un proyecto con una
ubicacion estratégica respecto al sis-
tema carretero, de primera clase,
acorde con el ritmo modernizador de
la pujante ciudad. El estudio argui-
tectonico reitera la armazon concep-
tual ¥ el esquema de bandas conti-
guas se beneficia de la complejidad
creciente del provecto, que se puede
combinar con los flujos transversales
v longitudinales de circulacion peato-
nal y vehicular, con la generacion de
tension mediante los polos de atrac-
cion, con areas de reunion publica,

asi como con la utilizacién expresiva
de los materiales de mamposteria pa-
ra los cuerpos cerrados y las estruc-
turas metalicas ligeras para los voli-
menes abiertos. Un gran pértico
irrumpe visualmente a lo largo de la
terminal, dando cabida a los andenes
para el arribo de los autobuses.

Qemas Ocrunge 1993

“Una vez, un colega planteaba un
y los hos-
pitales, pues nadie en su sano juicio
va a pasear o por gusto a ninguno de
los dos lugares —destaca Vardn Shi-
rino. En ocasiones, la gente va a re-
gafladientes, molesta por el tiempo
de espera para abordar el autobis o
por la multitud que lo rodea. Lo mis-
mo sucede con muches aeropuertos,
mientras ntros en P]]gll'l'll].‘i pa'l'ﬂ[‘.ﬁ
empiezan a cambiar su enfoque, v
se convierten en una especie de pe-
quenias ciudades, con cines, hoteles,
galerias de arte, tiendas disimiles,
restaurantes de especialidades, en
fin, un sinnamero de ofertas que le
brindan al viajero una multiplicidad
de opciones para pasar el tiempo de
espera sin sufrir las miiltiples inco-
maodidades tipicas de estos sitios.

En cierta medida, y de acuerdo
con la magnitud de cada terminal te-
rrestre, pretendemos ofrecerle a los
usuarios un alte nivel de confort v
funcienalidad, similar a la de los ae-
ropuertos més modernos y comodos
del mundo." m

simil entre las termina

Cada proyecto
exige solucione:
diferentes, pero
prevalecen

los criterios
innovadores

]



